ilii 



(g) , BUNDESREPUBLIK (g) Offenlegungsschrift 

DEUTSCHLAND ^ jgg 24 686 A 1 




0EUTSCHE8 
PATENTAMT 



@ Aktenzeichen: 

tAnmeldetag: 
Offenlegungstsg: 



19624686.5 
20. 6.98 
2. 1.97 



(g) Int CI.": 

B 60 K 37/06 

B80K 23/00 
B 60 K 26/00 
B 62 D 1/22 
//E01 HI/00 



to 

CO 
CO 



u 



©Unlonsprioritat: ® (§) @) 


@ Erfinder: 


20.08.95 FR 9507348 


Michel, Luc« Jouy ie Moutier, FR 


@Anmelder: 




Etablissements Michel S.R.L, Montagny-En-Vexin, 




FR 




<S)Vertreter: 




H. Weickmann und Kollegen, 81679 Munchen 





CO 

eo 

CD 
CM 

<o 



I Strai^enfahrzeug mit einem wahlweise an zwai Betriabssteilen position ierbaren Bedienungsstand 

Es wird ein Fahrzeug vorgeschiagen, walchas mit einam 
Badienungsstand auagarustat ist, der zur wahlweisen und 
bafiabigen Anordnung an zwei Betiiabsstalian ausgafQhrt (et 
dia nebeneinander. ninnllch auf dar linlcen und dar rechten 
Saite des Fahrzaugs liegen, umfassand: eina faststehenda 
axlale Konsola (2) In dor Mitta das Fahrzauga, dia In Form 
einas Tunnels fOr dan Durchgang von Va^indungen zur 
Unteraeita und/odar zur Rucksaite das Fahrzaugs ausgaatal- 
tat iat; ainen Schwankarm (5), welchar um aina hoHzontala 
Achsa (4) drahbar am vordaran Enda dar Konsola (2) 
gehalten ist und sich von diaser Konsola (2) aus quar 
arstreckt; elna ain Lankrad (8) traganda Badianungskonsola 
(7), walche am fraian Enda des Arms (5) um aine horizontala 
Achsa (6) drahbar gelsgert ist; unstarra Varblndungsmlttat 
(15), walche zwischen dam Lankrad (8) und Mittain (12) zum 
Antriab gelankter Radar des Fahrzaugs angeordnat sind; 
Lagahaltungsmlttel, welche as eriauban, die Bedienungs- 
konsola (7) varmitteis ainar Drahung gagenubar dam Arm (5) 
in ainar vorbastimmtan Laga zu haltan, wann dar Arm (5) um 
die feststehande Konsola (2) von ainar Batriabsstafle In die 
andare verachwankt wird; sowie wanigatans ain Pedal (18) 
zur Stauerung der Fahrt das Fahrzaugs. das an der Badia- 
nungskonsola p) gehaltan iat und sich von diesar aus im 
wesantlichan nach untan arstreckt 
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Beschreibung Die erfindungsgemaBe Konstruktion ist aufgrund der 

Einfachheit des Gebrauchs, zu der sie fuhrt, bemerkens- 

Die Erfindung betrifft Verbesserungen an Bedie- wert Die Verschwenkung der Bedienungskonsole aus 

nungsstanden fur Fahrzeuge. die dazu ausgefuhrt sind, einer Betriebsstellung in die andere unter Erhaltung der 

wahlweise und beliebig an zwei nebeneinander liegen- 5 Bezugsstellung der Konsole und unter Mitnahme der 

den, namlich auf der rechten und der Unken Seite des von der Konsole getragenen Pedale ist durch die Tatsa- 

Fahrzeugs liegenden Betriebsstellen angcordnet zu che mogUch gemacht, daB alle Verbindungen zwischen 

werden, und die nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 der Bedienungskonsole und dem Rest des Fahrzeugs 

ausgefahrtsind. unstarre, dh. gelenkige oder biegsame Verbindungen 

Bestimmte Fahrzeuge, und insbesondere bestimmte 10 (Kabel, SchlSuche, Drahte) sind, welche eine gewisse 

StraBenfahrzeuge. miissen abhangig von den Anforde- Verwindungs- und/oder Verbiegungsfreiheit besitzen 

rungen gleichermaBen von einem auf der rechten Seite und f Shig sind, einer Verschwenkung um eine halbe Um- 

befindlichen Bedienungsstand oder von einem auf der drehung abwechselnd in der einen und der anderen 

linken Seite befindlichen Bedienungsstand aus bedient Richtung zu folgen. Die durch einen doppelten Satz von 

werden konnen. Dies ist z. B. bei StraBendienst-Fahr- 15 Pedalen aufgeworfenen Probleme stellen sich nicht 

zeugen der Fall, Fahrzeugen, die mit Geraten fflr die mehr, und der Platz des Beifahrers ist vollkommen frei 

kleine Pflege der StraBen ausgestattet sind (Reinigung von Bedienungsorganen jedweder Art 

der Fahrbahnen, Reinigung der Randstreifen und der Der Wechsel von einer Betriebsstelle in die andere ist 

GrSben usw.), oder ahnlichen, bei denen ein sich rechts leicht und schnell und erfordert keine spezielle Ausru- 

befindender Bedienungsstand die bessere Ftihrung des 20 stung an Werkzeugen. 

Fahrzeugs wahrend Arbeiten erlaubt,.die auf der rech- SchlieBlich auBert sich die bauliche und funktionelle 

ten Seite durchgefUhrt werden, wogegen ein sich links Einfachheit des erfindungsgemaBen Bedienungsstands 

befindender Bedienungsstand fur den normalen Betrieb durch einen wesentlich geringeren Kostenaufwand ais 

des Fahrzeugs im Verkehr in der arbeitsfreien Zeit oder bei fruheren Wechselstanden, was es beispielsweise er- 

auch zur DurchfOhrung von Arbeiten auf der linken 25 laubt, einen groBen Fuhrpark an StraBenfahrzeugen zur 

Seite wunschenswert ist Pflege und Instandhaltung der Verkehrswege auszurtl- 

Hierzu ist es bekannt, Fahrzeuge, und insbesondere sten. 

StraBenfahrzeuge, mit zwei Bedienungsstanden auszu- Vorzugsweise befindet sich die Mittelkonsole in einer 

statten, welche sich rechts bzw. links befinden, wobei erhohten Position und erstreckt sich der Schwenkarm 

einer unbenutzbar ist, wahrend der andere in Betrieb ist 30 im wesentlichen horizontal: auf diese Weise bleibt unter 

Diese Losung ist sehr aufwendig, da alle Steuerungen dem Schwenkarm ein betrachtlicher Freiraum bestehen, 

doppelt vorhanden sein mussen. Sie ist daruber hinaus durch den hindurch der Fahrer den Bereich vor seinem 

nur wenig praktisch, weil eine Begleitperson, die auf Fahrzeug sehr genau einsehen kann, sofem eine tief 

demjenigen Sitz sitzt, der dem nicht in Betrieb befindli- heruntergehende Frontscheibe vorgesehen ist Daruber 

Chen Bedienungsstand gegenuberliegt, durch das Vor- 35 hinaus kann die Mittelkonsole auch ais Trager fur be- 

handenseinderSteuerorganebeengtist stimmte Ausstattungsteile, insbesondere bestimmte 

Zur Vermeidung dieser Nachteile ist es weiterhin be- Steuerorgane, dienen, die an dem Schwenkarm oder an 

kannt, derartige Fahrzeuge mit einem einzigen Bedie- der Bedienungskonsole keinen Platz finden konnten. 

nungsstand auszurOsten, der so ausgefflhrt ist, daB die Auch der Schwenkarm kann Zusatzteile und/oder 

Steuerorgane umstellbar sind. damit sie wahlweise an 40 Steuerorgane tragen. Weil sich jedoch der Schwenkarm 

zwei auf der rechten bzw, auf der linken Seite des Fahr- bei der tJberfuhrung von einer Betriebsstellung in die 

zeugs liegende Betriebsstellen gebracht werden konnen. andere in einer auf den Kopf gestellten Lage befindet, 

Die technischen Losungen, auf die fur die Realisierung ist es erforderlich, diese Zusatzteile und/oder Steueror- 

dieser bekannten Wechselbedienungsstande zurtickge- gane auf mindestens einem Hilfspult zu gruppieren und 

griffen wird, sind zwar ohne Zweifel wirkungsvoll, sind 45 es so einzurichten, daB dieses Hilfspult an dem 

aber jedoch komplex und daher sehr kostspielig. Schwenkarm unter Vermittlung von Gelenkmittehi ge- 

Daruber hinaus ist das Problem der Steuerpedale fur halten ist, welche bei Verschwenkung des Schwenkarms 

die Steuerung der Fahrt des Fahrzeugs (Gaspedal und von einer Betriebsstelle in die andere die korrekte ma- 

Bremspedal) niemals gelost worden. Es wird demnach nuelle Ausrichtung oder Orientierung des Pults zum 

auf zwei Satze von Pedalen zuriickgegriffen, die den 50 Fahrer erlauben. 

beiden vorderen Platzen des Fahrzeugs gegenUberlie- Was die Lenksteuerung des Fahrzeugs betrifft kon- 

gen. Daraus ergeben sich eine teure Oberausstattung nen die vorgenannten unstarren Verbindungsmittel, die 

und ein Sicherheitsproblem, das die Unbrauchbarma- dem Lenkradzugeordnet sind, Endlosyerbindungsmittel 

Chung der nicht benutzten Pedale erfordert. umfassen, welche mit einem in der Mittelkonsole ange- 

Es besteht demnach aktuell ein Bedarf nach einem 55 ordnetenBewegungsubertragungsorganzusammenwir- 

vollstandig wechselbaren Bedienungsstand, der relativ ken. Es kann sich dabei beispielsweise um einen Zahn- 

einfacher Bauart und damit wesentlich preiswerter ais riemen handeln, der Uber zwei Rollen lauft, von denen 

die gegenwartig vorhandenen ist und mit dem so unter eine fest mit dem Lenkrad und die andere fest mit einer 

interessanten wirtschaftlichen Bedingungen insbeson- Drehwelle verbunden ist, welche sich in der Mittelkon- 

dere StraBenfahrzeuge ausgerustet werden konnen, die eo sole bis zu einem Hydraulikmotor fur die Steuerung der 

fur die Pflege der stadtischen oder auBerstadtischen gelenkten Rader erstreckt Dieser gerauschverursa- 

Verkehrswege eingesetzt werden. chende Motor kann auBerhalb der Kabine, dh. der 

Hierzu wird ein mit einem wechselbaren Bedienungs- Fahrgastzelle, des Fahrzeugs angeordnet werden, was 

stand ausgerfistetes StraBenfahrzeug der eingangs be- den Komfort im Fahrgastraum erhoht Es ist jedoch 
zeichneten Art vorgeschlagen, das sich in erf indungsge- 65 gleichermaBen moglich, den Motor in der Kabine oder 
maBerAusfuhrungim wesentlichen dadurchcharakteri- im Fuhrerhaus anzubringen, und zwar fest verbunden 
siert, daB es in der im kennzeichnenden Teil des An- mit der Bedienungskonsole und unter Vorsehung von 

spruchs 1 angefOhrten Weise ausgestaltet ist biegsamen Leitungen. welche die Verschwenkung des 
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Bedienungsstands mitmachen kdnnen, zur Verbindung 
dcs HydrauUkmotors mit den gelenkten Radera 

Aus Sicherheitsgrunden ist es wiinschenswert, daB 
der Bedienungsstand auBerdem mit Verriegelungsmit- 
teln versehen ist, welche in jeder der Betriebsstellungen 
wahlweise wirksam sind, wobei diese Verriegelungsmit- 
tel vorteilhafterweise von einem Stiitzbein gebildet sein 
kfimien, das von dem Schwenkarm oder der Bedie- 
nungskonsole gelenkig getragen ist, sowie von Verrie- 
gelungsorganen, welche am Boden der Fahrzeugkabine 
in Entsprechung zu den beiden Betriebsstellen des Be- 
dienungsstands angeordnet sind und dazu ausgebildet 
sind, das freie Ende des StOtzbeins wahlweise festzuhal- 
ten. 

Ein besseres Verstandnis der Erfindung wird sich bei 
Lekture der folgenden detaillierten Beschreibung einer 
bevorzugten Ausfuhnmgsform ergeben, die lediglich 
beispielhaf t und nicht beschrankend ist 

In dieser Beschreibung wird Bezug auf die beigefug- 
ten Zeichnungen genommen. Es stellen dar: 

Fig. t eine stark schematische Ansicht von der Seite 
her, die eine Kabine eines mit einem erfindungsgema- 
fien Bedienungsstand ausgerusteten StraBenfihrzeugs 
zeigt,und 



dargestellte. Es ist jedoch mdglich, dem Arm 5 ein kom- 
piexeres Sufieres Aussehen zu verleihen, beispielsweise 
ahnlich dem eines klassischen Instrumentenbretts, ob- 
wohl diese LSsung aufwendiger ware. In Fig. 2 ist der 
Arm 5 im Vertik5schnitt gezeigt, so daB einige Teile 
sichtbar sind, die dort untergebracht sind. 

An seinem freien Ende tr^gt der Schwenkarm 5 um 
eine bei 6 schematisch dargestellte, ebenfalls im wesent- 
iichen horizontale Achse drehbar eine Bedienungskon- 
sole 7, welche ein Lenkrad 8 sowie auch ein Instrumen- 
tenpult Oder eine Instrumententafel 9 tragt, auf welcher 
Anzeigeinstrumente, Kontrollfenster, Steuerorgane 
usw. angeordnet sind 

An dem Arm 5 kdnnen auBerdem einige Organe (An- 
zeigeinstrumente, Kontrollfenster) auf einem Hilfspult 
10 angeordnet sein, das aufgrund der lagemaBigen Um- 
kehrung, die es durch den Arm 5 bei dessen Verschwen- 
kung von einer Betriebsstelle in die andere erfahrt, an 
einer flexiblen Haiterung 11 angebracht ist, welche es 
20 erlaubt, dieses Pult oder diese Tafei 10 bei jeder Verstel- 
lung des Arms 5 manuell in die richtige Position zu 
bringen. 

Die Steuerung der gelenkten Rader erfolgt ausge- 
hend vom Lenkrad 8 unter Vermittlung einer nicht star- 
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Fig. 2 eine stark schematische Ansicht von vorne, die 25 ren, Qber eine Distanz hinweg wirkenden Steuereinrich- 



den Bedienungsstand der Fig. 1 in seinen beiden Be- 
triebsstellungen zeigt 

In den beigefugten Zeichnungen, die als speziell ins 
Auge gefaBtes, aber nicht ausschJieBliches Anwen- 
dungsbeispiel einen Bedienungs- oder Fiihrerstand ei- 
nes StraBenfahrzeugs, beispielsweise eines Lastkraftwa- 
gens Oder eines Lieferwagens fur den StraBendienst, 
zeigen, ist der in Rg. 2 mit durchgezogenen Linien ge- 
zeichnete Bedienungsstand an einer linken Betriebsstel- 
le angeordnet, beispielsweise fiir eine normale Fortbe- 
wegung auf der StraBe, wahrend er strichliniert an einer 
rechten Betriebsstelle dargestellt ist, beispielsweise um 
Arbeiten auf der rechten Seite der Fahrbahn durchzu- 
fiihren. 



timg (d. h. eine Art Fernsteuerung), die an die Stelle der 
klassischen Zahnstange gesetzt ist Zu diesem Zweck 
kann eine elektrische, pneumatische oder hydraulische 
Steuereinrichtung mit flexiblen Kabein benutzt werden, 
30 und zwar so, daB sich zwischen der Bedienungskonsole 
7 und dem Rest des Fahrzeugs nur eine biegsame und 
deformierbare Verbindung erstreckt, die jedoch eine 
eindeutige und Durchrutschen des Lenkrads erfolgende 
Obertragung sicherstellen kann. Bei dem betrachteten 
35 Beispiel ist auf einen hydraulischen Antrieb der gelenk- 
ten Rader unter Zwischenschaltung eines Hydraulikmo- 
tors 12 (Fig. 1) zuruckgegriffen. In diesem Fall treibt die 
fest mit dem Lenkrad 8 verbundene Lenks&ule 13 eine 



Roile oder Riemenscheibe 14 an, welche koaxial zur 
Im Fiihrerhaus oder in der Kabine A des Fahrzeugs 40 Achse 6 ist Der Rolle 14 ist uber eine biegsame Endlos- 
umfaBt der im ganzen durch die Bezugsziffer 1 bezeich- verbindung, beispielsweise einen Zahnriemen 15, eine 
nete Bedienungsstand eine Mittelkonsole 2, welche sich zweite Rolle 16 zugeordnet, welche zu der Drehachse 4 
vertikal uber eine relativ groBe Hdhe erstreckt Diese koaxial ist Die Rolle 16 ist fest mit dem Ende einer 
Konsole ist zentral und axial von vorne nach hinten in Drehwelle 17 verbunden, welche in der Konsole 2 unter- 
dem Fuhrerhaus in die L5nge gezogen. Die Kabine ist 45 gebracht ist und an den Hydraulikmotor 12 angekuppelt 
mit zwei nebeneinander angeordneten Vordersitzen 3 
versehen. Dabei verlauft die Konsole 2 zwischen diesen 
beiden Sitzen 3. Sie kann gegebenenfalls als Trager fur 
bestimmte Zusatz- oder Zubehdrteile und/oder Steuer- 
organe dienen. Die Konsole 2 ist vorzugsweise in Ge- 50 
stalt eines Tunnels ausgeftlhrt, in dessen Innerem Kabel, 
Drahte. Leitungen, Rohre oder SchiSuche (nicht ge- 
zeigt) von dem Bedienungsstand in Richtung zur Unter- 
seite und/oder zur ROckseite des Fahrzeugs veriaufen. 



1st 

Man kann sich die durch eine soJche Ausgestaltung 
gebotene Flexibilitat der Anordnung der Teile zunutze 
machen, um den gerauschverursachenden Hydraulik- 
motor 12 aus der Ftihrerkabine nach auBen (Fig. 1) an 
das hintere Ende der Konsole 2 zu verlegen, um den 
Komfort in der Kabine zu erhohen. 

Es ist jedoch gleichermaflen moglich, den Hydraulik- 
motor in der FQhrerkabine fest mit der Bedienungskon* 



Dariiber hinaus kdnnen auch bestimmte Teile wie eine 55 sole verbunden anzuordnen, und zwar mit Hilfe von 



Antriebsdrehwelle, die einen Teil der Lenkung bildet, 
hier geschutzt untergebracht sein, wie spSter erlSutert 
Die Konsole 2 ist im 3 Vertikalschnitt dargestellt, so daB 
einige der Teile sichtbar sind, die dort untergebracht 
sind 

An ihrem vorderen Ende tragt die Konsole 2 um eine 
schematisch bei 4 in Fig. 2 dargestellte, im wesentlichen 
horizontale Achse drehbar einen Schwenkarm 5, wel- 
cher sich wegstehend oder freitragend von der Konsole 
2 aus erstreckt Der Schwenkarm 5 besitzt eine Hohl- 
konstruktion. Bei einer einfachen und preiswerten Aus- 
fUhrungsform weist der Arm 5 die schlichteste Form auf, 
die m6glich ist, wie beispielsweise die in den Fig. 1 und 2 



biegsamen oder weichen Leitungen, welche in der Lage 
sind, die Verschwenkung des Bedienungsstands mitzu- 
machen, zur Verbindung des Hydraulikmotors mit den 
gelenkten Radem. Auf diese Weise wird eine Einheit 
60 von groBer Flexibilitat oder Elastizitat beim Gebrauch 
geschaffen, die ohne Schwierigkeiten von einer Position 
in die andere ubergehen kann. 

Die Pedale 18 zur Steuerung der Fahrt des Fahrzeugs 
(Bremsen, Geschwindigkeit) sind an der Bedienungs- 
65 konsole 7 unterhalb derselben gehalten, wie in den 
Fig. 1 und 2 dargestellt: diese Anordnung erlaubt es, den 
Beifahrerplatz voilstandig freizuhaiten und nur einen 
Satz von zwei Pedalen vorzusehen. 
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Die beschriebene Ausgestaltung mit einem anna- 
hernd horizontalen Schwenkarm 5 laBt den unterhalb 
der Bedienungskonsole 7 gelegenen Raum vollstandig 
frei. Demnach ist es interessant, die Frontscheibe 19 der 
Kabine bis zum Boden heruntergehen zu lassen: der 
Fahrer kann so unter der Bedienungskonsole 7 und dem 
Schenkarm 5 hindurch (Pfeil 20 in Fig, 1) den Bereich 
vor dem Fahrzeug sehr nah in Richtung zum Boden 
einsehen. 

Es ist zu verstehen, daB aufgrund der dargestellten 
Konstruktion ein solcher wechselbarer Bedienungs- 
stand, d h. einer. bei dem die Bedienungskonsole 7 belie- 
big und wahlweise vor einem oder dem anderen der 
beiden Vordersitze 3 der Kabine A mittels einer einfa- 
chen Verschwenkung (Pfeil 21) des Arms 5 urn seine 
Drehachse 4, die von einer Verschwenkung der Bedie- 
nungskonsole 7 um deren Achse 6 im Gegensinn beglei- 
tet ist, angeordnet werden kann, einfach zu realisieren 
und leicht zu benutzen ist Diese beiden zueinander ge- 
gensinnig ablaufenden Verschwenkungsbewegungen 
konnen synchronisiert werden, indem man Positionshal- 
temittel vorsieht, die mit der Bedienungskonsole 7 ge- 
kuppelt sind, wobei diese Positionshaltemittel von jeder 
Art sein konnen, die in der Fachwelt bekannt ist, um fur 
den genannten pantographischen Effekt zu sorgen. 

Aus Sicherheitsgrunden ist es erwunscht, daB der Be- 
dienungsstand in jeder seiner Betriebsstellungen verrie- 
gelt ist Zu diesem Zweck sind zahlreiche Mittel vorstell- 
bar, und zwar entweder als integrierte Mittel beispiels- 
weise in Hohe der zwei Drehgelenke oder als exteme 
Mittel. Eine einfache und wenig aufwendige technische 
Losung besteht darin, ein StOtzbein 22 vorzusehen, das 
von dem Schwenkarm 5 oder der Bedienungskonsole 7 
gelenkig getragen ist und dessen freies Ende in einem 
Verriegelungsorgan 23 verriegelbar ist welches jedem 35 
Sitz gegenUber am Boden vorgesehen ist Dariiber hin- 
aus kann man es so einrichten, daB diese Verriegelungs- 
mittel betriebsmaBig mit Mitteln zur Unbenutzbarma- 
chung derjenigen Steuerpedale 18 in Verbindung ste- 
hen, welche im Fall des Ruckgriffs auf zwei Pedalsatze 40 
(wie weiter oben angedeutet) nicht in Betrieb sind 

Die im Rahmen der Erfindung beschriebenen Mittel 
erlauben es, auf technisch einfache Weise und weniger 
aufwendig als die zur Zeit bekannten Losungen einen 
einzelnen Bedienungsstand zu realisieren, der zwischen 45 
zwei Stellen wechselbar ist was es erlaubt ein Fahrzeug 
wahiweise entweder von rechts oder von links aus zu 
fOhren. 

Wie es sich von selbst ergibt und aus dem Vorstehen- 
den bereits resultiert, ist die Erfindung keinesfalls auf 50 
diejenigen Anwendungs- und Ausfuhrungsformen be- 
schnlnkt, die speziell betrachtet wurden; sie schlieflt im 
Gegenteil sUmtliche Varianten ein. 

Es wird ein Fahrzeug vorgeschlagen, welches mit ei- 
nem Bedienungsstand ausgeriistet ist der zur wahlwei- 55 
sen und beliebigen Anordnung an zwei Betriebsstellen 
ausgef uhrt ist die nebenemander, namlich auf der linken 
und der rechten Seite des Fahrzeugs iiegen, umfassend: 
eine feststehende axiale Konsole in der Mitte des Fahr- 
zeugs, die in Form eines Tunnels fur den Durchgang von eo 
Verbindungen zur Unterseite und/oder zur Ruckseite 
des Fahrzeugs ausgestaltet ist; einen Schwenkarm, wel- 
cher um eine horizontale Achse drehbar am vorderen 
Ende der Konsole gehalten ist und sich von dieser Kon- 
sole aus quer erstreckt; eine ein Lenkrad tragende Be- 65 
dienungskonsole, welche am freien Ende des Arms um 
eine horizontale Achse drehbar gelagert ist; unstarre 
Verbindungsmittel, welche zwischen dem Lenkrad und 



Mittehi zum Antrieb gelenkter Rader des Fahrzeugs 
angeordnet sind; Lagehaltungsmittel, welche es erlau- 
ben, die Bedienungskonsole vermittels einer Drehung 
gegentiber dem Arm in einer vorbestimmten Lage zu 
halten, wenn der Arm um die feststehende Konsole von 
einer Betriebsstelle in die andere verschwenkt wird; so- 
wie wenigstens ein Pedal zur Steuerung der Fahrt des 
Fahrzeugs, das an der Bedienungskonsole gehalten ist 
und sich von dieser aus im wesentlichen nach unten 
erstreckt 

Patentanspruche 

1. StraBenfahrzeug mit einem Bedienungsstand (1), 
welcher zur wahlweisen und beliebigen Anordnung 
an zwei nebeneinander liegenden, nSmlich auf der 
rechten und der linken Seite des Fahrzeugs liegen- 
den Betriebsstellen ausgefuhrt ist umfassend: 

— eine sich im wesentlichen in der Mitte des 
Fahrzeugs axial erstreckende, feststehende 
Konsole (2) in Gestalt eines Tunnels fur den 
Durchgang von Verbindungen in Richtung 
nach unten und/oder nach hinten bezogen auf 
das Fahrzeug, 

— einen am vorderen Ende der Mittelkonsole 
(2) um eine im wesentlichen horizontale Achse 
(4) drehbar gelagerten Schwenkarm (5), wel- 
cher sich von der Mittelkonsole (2) quer er- 
streckt 

— eine Bedienungskonsole (7) mit einem 
Lenkrad (8), welche am freien Ende des 
Schwenkarms (5) um eine im wesentlichen ho- 
rizontale Achse (6) drehbar gelagert ist, 

— unstarre Verbindungsmittel (15) zwischen 
dem Lenkrad (8) und Antriebsmitteln (12) fiir 
den Antrieb gelenkter Rader des Fahrzeugs, 
und 

— Lagehaltungsmittel, welche es erlauben, bei 
Verschwenkung des Schwenkarms (5) um die 
Mittelkonsole (2) von einer Betriebsstelle in 
die andere die Bedienungskonsole (7) durch 
Drehung gegentiber dem Schwenkarm (5) in 
einer vorbestimmten Lage zu halten, dadurch 
gekennzeichnet, daB an der Bedienungskon- 
sole (7) mindestens ein Steuerpedai (18) zur 
Steuerung der Fahrt des Fahrzeugs gehalten 
ist welches sich von der Bedienungskonsole (7) 
im wesentlichen nach unten erstreckt 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB sich die Mittelkonsole (2) in einer er- 
hohten Position befmdet und der Schwenkarm (5) 
sich im wesentiichen horizontal erstreckt 

3. Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an dem Schwenkarm (5) minde- 
stens ein zusfitzliches Pult (10) unter Vermittlung 
von Gelenkmitteki (11) gehalten ist, welche bei 
Verschwenkung des Schwenkarms (5) von einer 
Stelle in dJe andere die korrekte manuelle Ausrich- 
tung des Pults (10) zum Fahrer erlauben. 

4. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 3. 
dadurch gekennzeichnet daB die dem Lenkrad (8) 
zugeordneten unstarren Verbindungsmittel End- 
losverbindungsmittei (15) umfassen, welche mit ei- 
nem in der Mittelkonsole (2) angeordneten Bewe- 
gungsubertragungsorgan (17) zusammenwirken. 

5. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet daB es ferner Verriege- 
lungsmittel (22, 23) umfaBt welche in jeder der Be- 
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tnebssteUungen wahlweise wirksam sind 

6. Fahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verriegelungsmittel (22, 23) ein 
Stutzbein (22) umfassen, das von dem Schwenkarm 
(5) Oder der Bedienungskonsole (7) gelenkig getra- 5 
gen ist, sowie Verriegelungsorgane (23) umfassen, 
welche am Boden der Kabine (A) des Fahrzeugs in 
Entsprechung zu den beiden Betriebsstellen des 
Bedienungsstands (1) angeordnet sind und dazu 
ausgebildet sind, das freie Ende des Stutzbeins (22) 10 
wahlweise festzuhalten. 

7. Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet. dafl die Frontscheibe (19) 
der Kabine (A) sich im wesentlichen bis zum Boden 
des Fahrzeugs erstreckt, so daB der Fahrer unter 15 
dem Schwenkarm (5) und der Bedienungskonsole 
(7) hindurch einen Blick nach vorne (20) hat 

8. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 7, bei 
dem die gelenkten RSder durch einen iiber die Dre- 
hung des Lenkrads (8) hydraulisch gesteuerten Hy- 20 
draulikmotor (12) bewegt werden, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Hydraulikmotor (12) am hinteren 
Ende der festen Mittelkonsole (2) aufierhalb der 
Kabine (A) angeordnet ist und mindestens ein 
Treibriemen(15)zwischendasLenkrad(8)undeine 25 
Kraftubertragungswelle (17) eingefugt ist, welche 

in der Mittelkonsole (2) angeordnet und an den 
Hydraulikmotor (12) angekuppelt ist 

9. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 7, bei 
dem die gelenkten Rader durch einen iiber die Dre- 30 
hung des Lenkrads (8) hydraulisch gesteuerten Hy- 
draulikmotor (12) bewegt werden, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Hydraulikmotor (12) in dem Be- 
dienungsstand (1) angeordnet ist, wobei er fest mit 
der Bedienimgskonsole (7) verbunden ist, und daB 35 
biegsame Leitungen, welche die Verschwenkung 
des Bedienungsstands (1) mitmachen kdnnen, den 
Hydraulikmotor (12) mit den gelenkten Radem 
verbinden. 
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